Bedarfsverkehr in Osterreich

Statusreport 2022

Bedarfsverkehre (»Mikro-OV«) sind innovative
Mobilitatslésungen fur die letzte Meile in der
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0,2% der Wege mit dem

Bedarfsverkehr zurickgelegt.
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Bedarfsverkehr als Baustein der Mobilitadtswende

Wie entsteht eine 6kologische Wirkung von Bedarfsverkehr?

Eine dkologische Wirkung ist nur méglich, wenn
PKW-Wege durch nachhaltige Alternativen ersetzt
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die momentan mit dem Auto unterwegs sind. % m
Zusammen mit anderen alternativen Angeboten
verringert Bedarfsverkehr die Abhdngigkeit vom (Ein Bedarfsverkehr kann mit unterschiedlichen Zielsetzungen geplant
(Zweit—)Auto und unterstutzt so aktive Mobilitét, werden, zum Beispiel in weniger dicht besiedelten Rdumen um die

.. . . .. Grundversorgung mit Mobilitét zu sichern. Hier geht es um das Ziel einer
den éffentlichen Verkehr und Sharing-Lésungen. dkologischen Wirkung.)

Wo gibt es dafiir das groRRte Potential?

In relativ kompakten Siedlungs-

strukturen mit starken (regionalen)

Offis und einer guten Infrastruktur n m m m
far aktive Mobilitét.

Peripherie zentrale Kleinstddte GroRstdadte
landliche Réume

Wie ist das Angebot gestaltet? Woflir wird der Bedarfsverkehr genutzt?
Die Qualitét der Alternativen muss mit dem Auto Der Bedarfsverkehr schlieRt eine Liicke, fUr die das Auto
konkurrieren kdnnen. Das wird méglich durch: derzeit oft unverzichtbar ist:
nahtlose Verkniipfung mit den Zubringer zu OV
‘. Offis und anderen alternativen 0 (erste/letzte Meile)
Angeboten
[
= hohe Flexibilitét Transport
= = geringe Wartezeiten i (z.B. von Eink&ufen)
Integration in digitale Auskunfts- Y Schlechtwetteralternative
' und Bezahlsysteme, Bestellung ist 44 far Fu- und Radwege
n Uber App oder per Anruf in einer

Telefonzentrale méglich
o Entlastung von

i . ' Hol- und Bringdiensten
softwareunterstltzte Disposition

sorgt flr optimale Auslastung und
ermdglicht den Betrieb auch mit
mehreren Fahrzeugen
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Was tut sich in Osterreich?

Aktuell arbeitet mobyome im Auftrag des Klima- und Energiefonds an einer Erweiterung von
bedarfsverkehr.at. Entstehen wird ein digitales Handbuch. Dieses wird Gemeinden und Regionen

bei der Einfihrung und Weiterentwicklung von Bedarfsverkehren unterstitzen.

Postbus Shuttle
Zukunftsraum Donau Gusen

Beim Postbus Shuttle Zukunftsraum
Donau Gusen kénnen seit April 2021
Fahrten Uber die App oder Partner-
unternehmen gebucht werden.

Bundesldnder mit
einer Férderung
far Bedarfsverkehr

Regioflink Wattens

Mit dem Regioflink Wattens startete im
Mdarz 2022 das erste Pilotprojekt des
Verkehrsverbunds Tirol, bei dem die neu
angeschaffte Dispositionssoftware von
Viavan zum Einsatz kommt.

ULTIMOB-Pilotprojekt

Im Rahmen des Leitprojekts ULTIMOB sollim
Laufe des Jahres 2022 ein Bedarfsverkehr
mit E-Shuttles eingefuhrt werden, der
als Zubringer fungiert und so eine
Beschleunigung von Regionalbuslinien
ermoglicht.
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Integrierte Ausschreibung
Mostviertel West

Der Verkehrsverbund Ost-Region (VOR)
befindet sich aktuell zum ersten Mal im
Ausschreibungsprozess einer integrierten
Angebotsplanung fir Linien- und Bedarfs-
verkehr in der Region Mostviertel West.
Zum Buchen und Bezahlen von Fahrten
im Mikro-OV wird die neue Dispositions-
software »VOR Flex« eingesetzt.

LISA Tulln

Hier soll ab 2023 neben E-Carsharing,
Bikesharing und neuen Mobilitétsstationen
auch das LISA.Shuttle eingefuhrt werden.
Dieses wird innerhalb von Tulln und zum
Bahnhof Tullnerfeld fahren.

Mobilregion Médling

Im Dezember 2021 startete das bisher
groRte Postbus Shuttle in der Mobilregion
Médling. Fahrten zwischen den 900 Halte-
punkten in 17 Gemeinden kénnen mittels
App oder telefonisch gebucht werden.

GVS Burgenland

Die Gesamtverkehrsstrategie des Landes
Burgenland sieht unter dem Arbeitstitel
»Burgenland.mobil« die schrittweise Ein-
fhrung eines fldchendeckend verflgbaren
Bedarfsverkehrs vor.

VOmobil Lipizzanerheimat

Mit dem VOmobil Lipizzanerheimat ging
2021 ein weiteres regionales Angebot von
ISTmobil an den Start. Ihre Dispositions-
16sung kommt mittlerweile in elf Projekten
in Osterreich und bei ersten Projekten in
Deutschland zum Einsatz.

Mehr Details unter bedarfsverkehr.at

(stand: 27.6.2022)

Hier eintragen!

Die Zahlen dieses Reports stammen aus der Datenbank von bedarfsverkehr.at

Um weiter auf dem Laufenden zum Thema zu bleiben, kdnnen Sie unseren Newsletter abonnieren.

Weitere Informationen zu uns und unseren Angeboten finden Sie auf mobyome.at
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